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1. Inleiding 

1.1. Stand van zaken in de ontwikkeling van het gemeentelijk 
mobiliteitsplan van Wijnegem en Wommelgem 

Het mobiliteitsplan van de gemeenten Wijnegem en Wommelgem werd conform 
verklaard door de PAC op 15 december 2005. Om het mobiliteitsplan te toetsen op de 
actualiteitswaarde werd de sneltoets uitgevoerd. De gemeenten opteerden in de 
sneltoets voor spoor 3 óactualiseren beleidsplanô. Dit betekent dat de actoren nog achter 
de visie van het mobiliteitsplan staan en dat er geen themaôs geselecteerd worden die 
verbreed of verdiept moeten worden. De sneltoets werd besproken in de GBC van 22 
juni 2011 en werd gunstig geadviseerd door de auditor in zitting van de PAC van 22 
september 2011.  
 
In de sneltoets werd vastgesteld dat er over een aantal bovenlokale themaôs nog 
onvoldoende duidelijkheid bestaat om over te gaan naar een grondige herziening van 
het mobiliteitsplan. Daarom werd geopteerd voor een actualisatie van het 
mobiliteitsplan, waarin de lokale netwerken worden geactualiseerd om de komende 
periode het beleid te ondersteunen. Indien over een aantal jaren meer duidelijkheid 
bestaat over de bovenlokale themaôs kan terug overgegaan worden naar een grondige 
herziening van het mobiliteitsplan. 
De gemeente is vertegenwoordigd in de planningsprocessen van de hogere overheden 
via overlegorganen, adviesvragen, stuurgroepen en dergelijke. De gemeentebesturen 
zijn dan ook nauw betrokken bij deze projecten en planningsprocessen en kunnen via 
deze structuren participeren. 
 
Het voorliggende document betreft de geactualiseerde versie van het beleidsplan op 
basis van de elementen aangebracht in de sneltoets en in het advies van de auditor.  

1.2. Participatietraject 
Het geactualiseerde mobiliteitsplan werd onderworpen aan een participatietraject.  
In de gemeente Wijnegem werd het mobiliteitsplan voorgelegd aan de raadscommissie 
mobiliteit. 
In de gemeente Wommelgem werd het mobiliteitsplan voorgelegd aan de 
raadscommissie mobiliteit en aan de Gecoro.  

1.3. Opbouw van dit rapport: fase 3, het beleidsplan 

1.3.1. Doel van het beleidsplan 

Het beleidsplan is een plan dat de krachtlijnen (welke vraag- en aanbodstrategieën er 
gevolgd zullen worden) en de verantwoordelijkheden aangeeft voor geïntegreerde 
acties op korte, middellange en lange termijn. 
Indien de Regionale Mobiliteitscommissie (RMC) dit plan gunstig adviseert, betekent dit 
dat het Vlaams Gewest erkent dat het plan een solide basis is voor een duurzaam 
mobiliteitsbeleid gericht op mobiliteitsbeheersing. 



 Gemeenten Wijnegem - Wommelgem: Mobiliteitsplan ï dossier WIJ525 - WOM519 
 Beleidsplan - geactualiseerde versie ï 8 juni 2016 8 

1.3.2. Inhoud van het beleidsplan 

Het Mobiliteitshandboek schrijft volgende structuur voor: zie Tabel 1. 
 

Tabel 1 : inhoud van het beleidsplan volgens het mobiliteitshandboek. 

Structuur van het 
beleidsplan 

Actieterreinen 
middellange en lange termijn (horizon 2015) 

Selectie en 
beschrijving 
van 
prioritaire 
acties (5 jaar) 

Inleiding 
1. Gevolgde werkwijze en synthese van de essentie van fase 1 en fase 2 
2. Krachtlijnen van het te voeren mobiliteitsbeleid: missie en strategische keuzen (ñwaarvoor kiest de 
gemeente?ò) 

Werkdomein A 
De mobiliteitseffecten 
van de gewenste 
ruimtelijke structuur 

A.1 duiding van de mobiliteitseffecten van ruimtelijke 
ontwikkelingen aan de hand van BPAôs, APAôs, 
gemeentelijke ruimtelijke structuurplannen (kaart); 

A.2 duiding van de mobiliteitseffecten van strategische 
ruimtelijke ontwikkelingen (kaart); 

A.3 categorisering van straten en wegen (kaart); 

 
 

Werkdomein B 
De gewenste 
verkeersstructuur 

B.1 beleid m.b.t. verblijfsgebieden en 
voetgangersnetwerk (kaart); 

B.2 fietsbeleidsplan (kaart); 
B.3 beleidsplan openbaar vervoer (kaart); 
B.4 wegenbeleid conform de ruimtelijke opties en de 

wegencategorisering (congestiebeheersing)(kaart); 
B.4.1 optimaliseringsplan capaciteit van bestaande 

wegennet (kaart); 
B.4.2 capaciteitsuitbreiding met nieuwe weginfrastructuur 

(kaart); 
B.5 verkeersveiligheidsplan aansluitend op of 

geïntegreerd in A3, B1, B2, B3 en B4 (kaart); 
B.6 parkeerbeleidsplan (kaart); 
B.7 beleid m.b.t. overstapvoorzieningen (kaart); 
B.8 personen- en goederenvervoer over water (kaart); 

B.1.1 
 

B.2.1 
B.3.1 
B.4.1 

 
B.4.1.1 

 
B.4.2.1 

 
B.5.1 

 
B.6.1 
B.7.1 
B.8.1 

Werkdomein C 
Programma van 
ondersteunende of 
flankerende 
maatregelen 

C.1 programma vervoersmanagement met bedrijven, 
diensten, scholen, evenementen (kaart); 

C.2 tarifering openbaar vervoer, parkeren; 
C.3 campagnes; 
C.4 specifieke marketing, informatie en promotie naar 

doelgroepen; 
C.5 handhaving; 
C.6 interne organisatie 

C.1.1 
 

C.2.1 
C.3.1 
C.4.1 

 
C.5.1 
C.6 

Werkdomein D 
Samenhang tussen 
werkdomeinen A, B en 
C 

samenhang tussen bijv.: 
- doelstellingen voor ruimtelijke ontwikkeling en 

programma ter versterking van vervoersalternatieven; 
- afbakening verblijfsgebieden, parkeerbeleid en 

openbaar vervoer; 

 
D.1 

 
D.2 

Werkdomein E 
Financiële raming 

E. opmaak van een financiële raming van het 
actieprogramma met opgave van de prioriteiten; 

Lijst van acties 
vermeld sub A, B 

en C 
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Werkdomein F 
Organisatie 

F. afspraken over de werkwijze die de gemeentelijke 
begeleidingscommissie zal volgen om het 
mobiliteitsplan en haar actieprogramma via bijakten te 
continueren. 

F.1 coördinatie tussen beleidsactoren en andere 
partners 

F.2 projectorganisatie voor sommige bijakten 

 
 
 

F.1.1 
F.2.1 

 
De gevolgde werkwijze en synthese van de essentie van fase 1 en fase 2 wordt hierna 
verwoord onder: 
- een beknopte probleemschets 
- een beknopt overzicht van de verschillende scenarioôs en varianten.  
Vervolgens wordt een gemotiveerde keuze gemaakt tussen deze scenarioôs en wordt 
het gekozen scenario uitgewerkt naar krachtlijnen van het te voeren mobiliteitsbeleid 
volgens de verschillende werkdomeinen. 
De werkdomeinen A, B, C en D worden gevisualiseerd aan de hand van bevattelijk 
kaartmateriaal. 
 

1.4. Betrokken actoren 
De officiële procedure voorziet tijdens de opmaak van het mobiliteitsplan een aantal 
overlegmomenten. Tijdens elke fase (oriëntatienota, synthesenota, beleidsplan) worden 
tussenproducten (voorontwerpen) besproken en bediscussieerd. 

1.4.1. Gemeentelijke begeleidingscommissie (GBC) 

Het geactualiseerde mobiliteitsplan wordt opgesteld door de gemeentelijke 
begeleidingscommissie (GBC of stuurgroep).  

Vaste leden 
- het gemeentebestuur 
- het departement MOW (BMV) 
- de Lijn 
- de initiatiefnemer 
- de betrokken wegbeheerder(s) 

Variabele leden 
- Departement RWO 
- provincie Antwerpen 
- Departement LNE 

Adviserende leden 
Vertegenwoordigd in GBC Wommelgem: 
- verkeerstechnische Politie Minos 
- minstens één vertegenwoordiger uit één van de belangenverenigingen voor: 
- openbaar vervoergebruikers 
- fietsers en voetgangers 
- gemotoriseerd verkeer 
- verkeersveiligheid 
 
Vertegenwoordigd in GBC Wijnegem: 
- vertegenwoordiging van: 
- Fietsersbond vzw 
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- Bond van Trein-, Tram- en Busgebruikers 

1.4.2. Intergemeentelijke Begeleidingscommissie (IGBC) 

Voor de opmaak van het intergemeentelijk mobiliteitsplan werd een intergemeentelijke 
begeleidingscommissie (IGBC) opgericht. 
 

1.4.3. Regionale Mobiliteitscommissie (RMC) 

Het eindproduct van elke fase (oriëntatienota, synthesenota, beleidsplan) wordt ter 
goedkeuring voorgelegd aan de Regionale Mobiliteitscommissie (RMC), de opvolger 
van de provinciale auditcommissie (PAC). 
 
De RMC/PAC geeft een beoordeling op de wijze waarop het beleid vorm geeft aan 
duurzame mobiliteit. De PAC ziet er ook op toe dat het gemeentelijk mobiliteitsplan 
kadert binnen de plannen op hogere beleidsniveaus (gewest, provincie). 
 
 

fase nota PAC / RMC 

1 oriëntatienota PAC 12.03.1998 

2 synthesenota (voorontwerp) PAC 18.10.2001 

 synthesenota PAC 24.06.2004 

3 beleidsplan PAC 15.12.2005 

4 sneltoets PAC 22.09.2011 

5 beleidsplan RMC xx.xx.xxxx 

 

1.5. Leeswijzer 
In hoofdstuk 2 en hoofdstuk 3 is het belangrijk altijd het onderscheid te maken tussen 
enerzijds de geciteerde teksten uit bestaande plannen of studies en anderzijds de 
teksten die het eigenlijke beleid weergeven. 
In deze hoofdstukken worden vaak bestaande beleidsplannen of studies geciteerd. 
Deze vormen echter een momentopname, een schriftelijke weergave van een gewenst 
beleid op een bepaald moment. Als deze plannen geciteerd worden kunnen deze enkel 
letterlijk overgenomen worden, ook al stemt de inhoud niet meer volledig overeen met 
de huidige stand van zaken. 
Toch is het belangrijk om na te gaan wat er in het verleden al vermeld geweest is over 
een onderwerp, project of plaats. In hoofdstuk 2 en hoofdstuk 3 worden teksten die 
letterlijk overgenomen werden uit bestaande plannen of studies cursief weergegeven.  
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2. Keuze van het beleidsscenario 

In de sneltoets (PAC 22.09.2011) werd besloten het beleidsscenario van het 
mobiliteitsplan te behouden. De keuze voor het scenario voor het mobiliteitsbeleid werd 
gemaakt in de synthesenota van het eerste mobiliteitsplan, die dateert van 2004 en dus 
grotendeels opgemaakt werd in 2002 en 2003.  
Het doel van dit hoofdstuk is om weer te geven op welke basis de keuze voor een 
beleidsscenario op dat moment tot stand is gekomen. Dit impliceert dat de toenmalige 
overwegingen niet gelezen mogen worden met een hedendaagse blik, maar moeten 
bekeken worden vanuit dit historisch perspectief. 
Het beleidsmatig, ruimtelijk en verkeerskundig kader waarbinnen een mobiliteitsplan 
opgemaakt wordt is sindsdien grondig gewijzigd: 
- de gemeente beschikt sinds 2007 over een gemeentelijke ruimtelijk structuurplan, 

waarin de krachtlijnen van het ruimtelijk beleid van de gemeente vastgelegd worden. 
Dit heeft een grote impact op onder meer de ontwikkeling van woongebieden en 
bedrijventerreinen, en dus ook op de ontsluiting van deze gebieden.  

- sinds 2004 werden tal van bovenlokale beleidsplannen en studies met een sterke 
impact op de mobiliteit opgemaakt of opgestart. Denk hierbij alleen al maar aan 
studies rond de Ring van Antwerpen, de A102, de R11 en de R11bis, de E313/E34, 
het Albertkanaal, de vertrammingsprojecten van De Lijné. Het is duidelijk dat 
dergelijke projecten een sterke impact hebben op het gemeentelijke 
mobiliteitsbeleid. 

- ook het verkeer zelf en de beleidsvisie op hoe hiermee omgegaan moet worden is in 
tussentijd sterk geëvolueerd. Op alle niveaus worden politieke beslissingen 
genomen die doorwerken in het gemeentelijk mobiliteitsbeleid.  

 
Het is dan ook niet meer dan logisch dat een samenvatting van een toenmalige 
scenariokeuze elementen omvat die in tussentijd achterhaald of gewijzigd zijn. Toch is 
het wenselijk om in dit hoofdstuk een inzicht te geven in de overwegingen die 
meegespeeld hebben in de keuze van het beleidsscenario. 
Alle elementen die overgenomen worden uit de synthesenota worden cursief 
weergegeven, om duidelijk het onderscheid weer te geven tussen geciteerde teksten en 
nieuwe toevoegingen. 

2.1. Belang van de keuze 
Uit de scenarioôs en hun varianten stelt de stuurgroep een keuze voor aan het beleid. 
Deze keuze wordt geconcretiseerd in een beleidsplan, waarin de krachtlijnen van de 
verschillende actiedomeinen en de verantwoordelijkheden van de verschillende 
beleidsactoren worden geschetst. 

2.2. Beknopte probleemschets (uit de oriëntatienota) 
De verkeers- en vervoersproblemen in de gemeenten Wijnegem en Wommelgem 
werden uitvoerig beschreven in de oriëntatienota (fase 1). Deze werd goedgekeurd op 
de PAC van 13 maart 1998. 
De voornaamste verkeersproblemen in Wijnegem en Wommelgem zijn: 
- ontsluiting bedrijventerreinen naar het hoofdwegennet 
- doorgaand verkeer in dorpskernen 
- ontbrekende openbaar vervoerverbinding tussen de twee gemeenten 
- congestie t.h.v. rondpunt (aansluiting R11 op E34/E313) 
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2.3. Samenvatting scenarioôs en hun varianten (uit de 
synthesenota) 

In de synthesenota (PAC 24.06.2004) werden twee scenarioôs beschreven: het 
trendscenario en een beleidsscenario.  
Het trendscenario moet gelezen worden als een voortzetting van het toenmalige 
ruimtelijk en verkeerskundig beleid. Dit moet gelezen worden als het beleid van ca. 
2003 en voordien, toen er nog geen ruimtelijk structuurplan was. De basis van het 
ruimtelijk beleid bestond uit het gewestplan en enkele BPAôs.  
Tegenover het trendscenario werd het beleidsscenario geplaatst. Voor het 
beleidsscenario werden bovendien 3 varianten uitgewerkt, op basis van een 
verschillende ontsluiting van de bedrijventerreinen naar het hoofdwegennet. De 
beleidsscenarioôs gaan uit van een gewijzigd ruimtelijk en verkeerskundig beleid. Een 
heel aantal maatregelen werden later verankerd in het gemeentelijk ruimtelijk 
structuurplan, al dan niet onder gewijzigde vorm. 
 
Het trendscenario en de beleidsscenarioôs worden in onderstaande tabel samengevat. 
De kruisjes geven aan welke maatregel van toepassing is de scenarioôs. Maatregelen 
die in tussentijd achterhaald zijn worden met een voetnoot verduidelijkt. 

Tabel 2 : Samenvatting van de scenarioôs en hun varianten 

 

Maatregelen 
Trend-

scenario 

Beleidsscenario 

Bestaande 
infrastructuur 

Westelijke 
ontsluiting 

Oostelijke 
ontsluiting 

     

A. Ruimtelijk     

     
- afbakening verblijfsgebieden  x x x 

- kernversterking  x x x 

- aansnijden woonuitbreidingsgebieden x    

- woonuitbreidingsgebieden buiten de 
kernen worden slechts dan aan-
gesproken als de woonbehoeftestudie 
de noodzaak ervan duidelijk aantoont 

 x x x 

- verdichting nabij OV-halten  x x x 

- realisatie uitbreiding bedrijventerrein 
Kapelleveld 21 

x   x 

- realisatie uitbreiding bedrijventerrein 
Den Hoek 

x x x x 

- nieuwe ontsluiting Uilenbaan-R112   x  

- aanleg op- en afrittencomplex 
E34/E313 t.h.v. Q83 

   x 

- implementatie wegencategorisering  x x x 

                                            
1 Achterhaald omwille van de watertoets, niet omwille van verkeerskundige redenen 
2 Achterhaald 
3 Huidige beleidsdoelstelling: rechtstreekse ontsluiting van de bedrijventerreinen op E34/E313. Over de 
manier waarop dit moet gebeuren is bijkomend onderzoek noodzakelijk. 
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Maatregelen 
Trend-

scenario 

Beleidsscenario 

Bestaande 
infrastructuur 

Westelijke 
ontsluiting 

Oostelijke 
ontsluiting 

     

B. Netwerken     

     
- opheffen barrières voor voetgangers 

binnen verblijfsgebieden 
 x x x 

- ontbrekende schakels fietsnetwerk 
invullen 

x x x x 

- uitbouwen van een volwaardig 
fietsroutenetwerk 

 x x x 

- uitbreiding infrastructuur bushalten x x x x 

- optimalisering buslijnfrequenties x x x x 

- doortrekken tramlijn Deurne-
Wijnegem 

 x x x 

- doortrekken tramlijn N116 tot 
Broechem4 

 x x x 

- tangentiële buslijn Zandvliet-Kapellen-
Brasschaat-Wijnegem-Wommelgem-
Mortsel 

 x x x 

- variant buslijn 41 via Stokerijstraat 
naar Oelegem 

 x x x 

- nieuwe ontsluitingswegen 
bedrijventerreinen naar Q83 

   x 

- R11 : bijkomende rijstrook  x x x 

- poorteffecten aan grens 
verblijfsgebieden 

 x x x 

- P+R-voorzieningen op E34/E313  x x x 

- vrije busbaan op E34/E313 richting 
Antwerpen5 

 x x x 

C. Ondersteunende maatregelen     

     
- bedrijfszonevervoerplannen  x x x 

- opstellen van schoolvervoerplannen  x x x 

- kinderen en 65-plussers gratis 
openbaar vervoer 

 x x x 

- infocampagne fiets- en schoolpool  x x x 

- infocampagne carpool- en 
Park&Ride-voorzieningen 

 x x x 

- restrictief parkeerbeleid in 
dorpscentra 

 x x x 

- strengere controle 
parkeerduurbeperking 

x x x x 

                                            
4 De gemeente Wommelgem meent dat de doortrekking van de tramlijn naar het rond punt van 
Wommelgem (Livan), in combinatie met bestaande buslijnen, de aanleg van deze tramlijn overbodig 
maakt. Verder onderzoek en overleg met De Lijn is noodzakelijk. 
5 Voor het openbaar vervoer op de as Antwerpen ï Turnhout is een corridorstudie in opmaak: zie 3.6. 
Voor de E34/E313 werd een gewenste oplossing uitgewerkt door AWV: zie 3.9. De Lijn voorziet in de 
Mobiliteitsvisie De Lijn 2020 een sneltram naar Ranst: zie 4.4.4. 
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Maatregelen 
Trend-

scenario 

Beleidsscenario 

Bestaande 
infrastructuur 

Westelijke 
ontsluiting 

Oostelijke 
ontsluiting 

     

- meer snelheidscontroles x x x x 
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2.4. Toetsingscriteria voor keuze van het beleidsscenario 
De hiernavolgende toetsingscriteria werden ontleend aan het Strategisch Plan 
Toegankelijk Vlaanderen en het Mobiliteitsplan Vlaanderen, vermits ze ook als 
toetsingscriteria op het gemeentelijk niveau gelden. 
 

2.4.1. Toetsingscriterium 1 : Het beheersen van de mobiliteitsvraag 

Hiervoor is een wijziging nodig van de mobiliteitsvraag op het niveau van : 
- het gebruik van de vervoermiddelen; 
- het gebruik van de infrastructuur (tijdstip en route); 
- het volume (minder overbodige verplaatsingen); 
- de prijs. 

Tabel 3 : het beheersen van de mobiliteitsvraag; gewenste effecten en aandachtspunten gemeente 

Gewenst effect Aandachtspunten voor het gemeentelijke niveau 

vermindering van de fysieke 
verplaatsingsbehoeften 

ruimtelijke organisatie gebaseerd op het principe van de nabijheid 

rationeel gebruik van 
vervoermiddelen en infrastructuur 

vervoersmanagement door bedrijven, diensten en instellingen 

eliminatie van overbodige 
verplaatsingen 

parkeerbeleid (o.a. parkeerrestricties en bewegwijzering, vermijden 
van zoekverkeer, é) 

 

2.4.2. Toetsingscriterium 2 : Het aanpassen van het vervoersaanbod 
met het oog op een verschuiving naar meer multimodale en 
intermodale vervoersalternatieven 

Hiervoor is nodig: 
- aanpassing van het vervoersaanbod 
- afstemming vervoersalternatieven op vraag van gebruikers. 

Tabel 4 : aanpassen van het vervoersaanbod: gewenste effecten en aandachtspunten gemeente  

Gewenst effect Aandachtspunten voor het gemeentelijke niveau 

elk marktsegment gebruikt het 
meest geëigende vervoermiddel 

knelpunten worden weggewerkt om een vervoermiddel optimaal te 
laten functioneren binnen zijn marktsegment, bijv.: 
- voor het openbaar vervoer: goede doorstroming en 

comfortverbetering. 
- voor fietsers: continuïteit, comfort en veiligheid van fietsroutes. 

elke vervoerswijze heeft zijn meest 
effectieve gebruik 

- te voet gaan: effectief voor korte verplaatsingen tot 1 km. 
- fietsen: effectief voor verplaatsingen tot 7 km. 
- bus en tram: effectief voor middellange en lange 

verplaatsingen op stedelijk en voorstedelijk ruimtelijk 
gebundeld netwerk openbaar vervoer. 

- trein: effectief voor middellange en lange verplaatsingen op 
voorstedelijk en tussenstedelijk spoornetwerk 

- auto: effectief voor middellange en lange verplaatsingen in een 
diffuus netwerk van wegen voor verplaatsingen tussen diffuse 
bestemmingen. Ook effectief bij een hoge bezettingsgraad. 
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logistieke faciliteiten aanwezig - accommodatie voor voetgangers en fietsers, 
overstapfaciliteiten en wachtcomfort voor het openbaar 
vervoer, carpoolfaciliteiten. 

- bedrijven en diensten ondersteunen het vervoersmanagement. 

flankerende maatregelen  - restricties parkeren 
- restricties autogebruik (autoluwe gebieden, é) 
- tonnagebeperking 

 

2.4.3. Toetsingscriterium 3 : Het categoriseren van de 
verkeersinfrastructuur 

Hiervoor is nodig: 
- indeling van de verkeersinfrastructuur naar verschillende functionele categorieën 

van wegen en openbaar vervoerverbindingen op basis van ruimtelijke en 
verkeerskundige overwegingen; 

- bijbehorende systemen van verkeersbeheersing en inrichting worden uitgewerkt. 

Tabel 5 : categorisering van de verkeersinfrastructuur: gewenste effecten en aandachtspunten gemeente 

Gewenst effect Aandachtspunten voor het gemeentelijke niveau 

efficiënt gebruik van de infrastructuur categorisering wordt doorgevoerd. 

een aangepaste inrichting rekening houdende met: 
- veiligheidseisen 
- doorstromingseisen openbaar vervoer 

een herkenbare of ñleesbareò 
inrichting van de weg 

kwaliteitsnormen inzake de inrichting van het openbaar domein 

 

2.4.4. Toetsingscriterium 4 : Bindende afspraken in functie van een 
eenduidig en efficiënt verkeers- en vervoersbeleid 

Tabel 6 : bindende afspraken: gewenste effecten en aandachtspunten gemeente 

Gewenst effect Aandachtspunten voor het gemeentelijke niveau 

eenduidig beleid tussen de 
beleidsniveaus 

- in overeenstemming met het RSV 
- in overeenstemming met het RSPA 

coherent beleid tussen 
beleidsactoren 

akkoord tussen de verschillende partners over het beleidsplan 
mobiliteit, d.i. het middellange en lange termijnbeleidsplan. 

afgestemd optreden tussen 
beleidsactoren 

akkoord tussen de verschillende partners over het korte en 
middellange termijnactieprogramma mobiliteit, waarbij de 
onderling samenhangende acties gedefinieerd zijn. 

afdwingbare afspraken aast te leggen bij middel van bijakten bij het mobiliteitsconvenant 
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2.4.5. Toetsingscriterium 5 : Het bewaken van de consistentie op 
niveau van de planning (mobiliteitsplan) en de uitvoering 
(modules) tussen het beleid van de andere sectoren 

Mobiliteitsbeleid vergt een geïntegreerd beleid. 

Tabel 7 : consistentie op plannings- en uitvoeringsniveau: gewenste effecten en aandachtspunten 
gemeente 

Gewenst effect Aandachtspunten voor het gemeentelijke niveau 

het mobiliteitsbeleid ondersteunt het 
beleid van andere sectoren 

het mobiliteitsbeleid ondersteunt 
- het stedelijk herwaarderingsbeleid; 
- het milieubeleid; 
- het ruimtelijke ordeningsbeleid; 
- het economisch beleid (toegankelijkheid industrie- en 
havengebieden, é); 

- het sociaal beleid (beschikbaarheid openbaar vervoer, é) 

vanuit de andere sectoren wordt de 
relatie gelegd naar het 
mobiliteitsbeleid 

het locatiebeleid/het ruimtelijk beleid ondersteunt het 
mobiliteitsbeleid doordat het gericht is op een verschuiving naar 
vervoersalternatieven. 

 

2.4.6. Toetsingscriterium 6 : Het creëren van een maatschappelijk 
draagvlak door een gerichte communicatie, vorming en 
wederzijdse dialoog 

Gerichte communicatie naar de verschillende doelgroepen via een gestructureerde 
inspraak. 

Tabel 8 : creëren van een maatschappelijk draagvlak: gewenste effecten en aandachtspunten gemeente 

Gewenst effect Aandachtspunten voor het gemeentelijke niveau 

begrijpen van het voorgestelde 
beleid 

bevolking of specifieke doelgroepen worden geïnformeerd over 
het mobiliteitsbeleid. 

bereidheid tot ondersteunende 
beleidsvoering 

er is gestructureerd overleg tussen de verschillende 
beleidsactoren (cfr. Mobiliteitsconvenant). 

aanvaarden van beleidsmaatregelen 
en aanzet tot gedragsverandering 

aandacht voor de houding van verschillende belangengroepen 
t.a.v. het totaal pakket maatregelen en vooral t.a.v. restrictieve 
maatregelen op niveau van parkeren, circulatie, é 

gestructureerd opvangen van 
signalen vanuit doelgroepen 

meer aandacht voor een communicatiestrategie en 
organisatorische maatregelen in functie van beleidsopvolging en 
bijsturing. 
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2.4.7. Toetsingscriterium 7 : Milieuzorg en zorg voor de 
verkeersveiligheid maken volwaardig deel uit van het verkeers- 
en vervoersbeleid 

Geïntegreerd beleid met een volwaardige aandacht voor milieu- en veiligheidszorg. 

Tabel 9 : milieuzorg en zorg voor de verkeersveiligheid: gewenste effecten en aandachtspunten 
gemeente 

Gewenst effect Aandachtspunten voor het gemeentelijke niveau 

vermindering noodzaak van 
omvattende herstelmaatregelen 
(preventieve beleidsaanpak) 

- verkeersleefbaarheid 
- verkeersveiligheid (ñDuurzaam veiligò) 
- respect natuurwaarden 

integratie van milieu- en 
veiligheidsoverwegingen in 
mobiliteitsplanning en op niveau van 
de uitvoering 

- veiligheidsplan/ programmatie vormt een onderdeel van het 
mobiliteitsplan 

- relatie met GNOP 
- relatie met milieubeleidsplan 
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2.5. Keuzebepaling van een duurzaam scenario voor 
Wijnegem en Wommelgem 

Het toepassen van de hierboven vermelde 7 toetsingscriteria op de scenarioôs wordt 
hierna tabelmatig weergegeven (Tabel 10). De mate waarin elke maatregel beantwoordt 
aan het toetsingscriterium wordt weergegeven door de volgende symbolen: 
 

++ zeer goed de maatregel beantwoordt in hoge mate aan dit criterium 

+ goed de maatregel beantwoordt aan dit criterium 

0 geen effect de maatregel beantwoordt niet aan dit criterium 

- slecht de maatregel is contradictorisch met dit criterium 
 

Tabel 10 : toepassing van de vermelde toetsingscriteria 

 

trendscenario 

trendbreukscenario 

Bestaande 
infrastructuur 

Westelijke 
ontsluiting 

Oostelijke 
ontsluiting 

criterium 1: beheersen 
mobiliteitsvraag 

0 
0 op 3 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 3 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 3 gewenste 

effecten 

+ 
3 op 3 gewenste 

effecten 

criterium 2: aanpassen 
vervoersaanbod naar 
een grotere 
multimodaliteit 

0 
1 op 4 gewenste 

effecten 

0 
1 op 4 gewenste 

effecten 

+ 
3 op 4 gewenste 

effecten 

++ 
4 op 4 gewenste 

effecten 

criterium 3: 
categoriseren 
verkeersinfrastructuur 

0 
0 op 3 gewenste 

effecten 

+ 
3 op 3 gewenste 

effecten 

+ 
3 op 3 gewenste 

effecten 

++ 
3 op 3 gewenste 

effecten 

criterium 4: bindende 
afspraken i.f.v. éénduidig 
verkeersbeleid 

- 
0 op 4 gewenste 

effecten 

+ 
4 op 4 gewenste 

effecten 

+ 
4 op 4 gewenste 

effecten 

+ 
4 op 4 gewenste 

effecten 

criterium 5: consistentie 
inzake intersectorale 
planning en uitvoering 

- 
0 op 2 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 2 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 2 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 2 gewenste 

effecten 

criterium 6: creëren 
maatschappelijk 
draagvlak via 
communicatie, vorming 
en dialoog 

0 
0 op 4 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 4 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 4 gewenste 

effecten 

+ 
2 op 4 gewenste 

effecten 

criterium 7: milieuzorg 
en zorg voor de 
verkeersveiligheid 

- 
0 op 2 gewenste 

effecten 

0 
0 op 2 gewenste 

effecten 

0 
1 op 2 gewenste 

effecten 

0 
1 op 2 gewenste 

effecten 
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Gelet op volgende verkeersproblematiek in de betrokken gemeenten: 
- verzadigde gewestwegen, 
- ochtend- en avondfiles op de hoofdwegen, 
- sluipverkeer door de woonkernen van Wijnegem en Wommelgem, 
- verzadiging van het rond punt (aansluiting R11 op E34), 
- de reeds aanzienlijke oppervlakte bedrijventerreinen, 
- de geplande bijkomende bedrijventerreinen binnen het ENA-gebied (E34-

Albertkanaal), 
 
Gelet op de volgende randvoorwaarden die tijdens het mobiliteitsplanningsproces 
werden gesteld: 
- sluipverkeer door woonkernen vermijden, 
- verblijfsgebieden bereikbaar houden voor zwakke weggebruikers, 
- doorgaand verkeer op de hiervoor aangeduide wegen houden, 
- lokale verbindingen met buurgemeenten behouden, 
 

De gemeenten Wijnegem en Wommelgem opteren voor de 
beleidsscenariovariant ñOostelijke ontsluitingò. 

 
Aan dit beleidsscenario wordt de strikte voorwaarde opgelegd dat de bedrijventerreinen 
langsheen de E34/E313 bereikbaar zouden zijn via het hoofdwegennet zonder hiervoor 
het lokale wegennet te moeten gebruiken. M.a.w. de ontsluiting van de 
bedrijventerreinen naar het hoofdwegennet moet een gesloten systeem zijn, waarbij er 
geen uitwisseling is met het lokale verkeerswegennet. 
Enkel op die manier kan vermeden worden dat er sluipverkeer door de woonkernen van 
en naar het hoofdwegennet ontstaat. 
 
Beide gemeentebesturen drukken de wens uit om de bedrijventerreinen bereikbaar te 
maken voor zwakke weggebruikers en het openbaar vervoer. De lokale verbindingen 
met de buurgemeenten dienen bewaard te blijven. 
 
In de sneltoets (PAC 22.09.2011) werd besloten dit scenario te bevestigen. 
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3. Werkdomein A: duiding van de mobiliteitseffecten 
van de gewenste ruimtelijke ontwikkelingen 

3.1. Bedoeling en indeling van dit hoofdstuk 
Het is de bedoeling om in dit hoofdstuk een duiding te geven van de mobiliteitseffecten 
van de ruimtelijke ontwikkelingen, waarvoor geopteerd werd in het gemeentelijk 
structuurplan en andere beleidsplannen op lokaal en bovenlokaal niveau.  
 

3.2. GRS Wijnegem 
Het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan werd definitief vastgesteld door de 
gemeenteraad op 19 december 2005. De Deputatie van de provincie Antwerpen heeft 
het plan goedgekeurd op 2 maart 2006. 
 

3.2.1. Gewenste nederzettingsstructuur 

 

Figuur 1: GRS Wijnegem ï gewenste nederzettingsstructuur 

 
Als onderdeel van het grootstedelijk gebied Antwerpen vraagt de gemeente Wijnegem 
aan de hogere overheid om: 
a. de zones ten zuiden van het Albertkanaal op te nemen in het grootstedelijk gebied; 
b. de bedrijventerreinen niet te ontwikkelen naar distributie, aangezien de 

gewestwegen ter ontsluiting van deze zones momenteel reeds verzadigd zijn en 
door geplande projecten nog drukker belast zullen worden; 
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c. het noordelijk woonuitbreidingsgebied kan in een eerste fase worden vrijgegeven, 
waarbij een sociale mix van huur- en koopwoningen en sociale bouwrijpe kavels 
wordt vooropgesteld. Het zuidelijke woonuitbreidingsgebied kan pas vrijgegeven 
worden wanneer het noordelijk gebied voor drie vierde gerealiseerd is. 

 
Op de site van de Mouterij wordt een gemengde zone voor wonen, handel, diensten en 
KMO gerealiseerd. 

3.2.2. Gewenste ruimtelijk economische structuur 

 

Figuur 2: GRS Wijnegem ï gewenste ruimtelijk economische structuur 

 
Wijnegem geeft in het kader van het ENA de suggestie dat op het regionaal 
bedrijventerrein zowel watergebonden als niet-watergebonden bedrijven gelokaliseerd 
kunnen worden. 
De gemeente wenst geen bijkomende lokale en regionale bedrijventerreinen op haar 
grondgebied te ontwikkelen buiten deze die voorzien zijn op het gewestplan Antwerpen. 
De enige uitzondering is de mogelijke herbestemming van een ingesloten 
recreatiegebied aan de Merksemsebaan ï Deurnesteenweg. 
Het Wijnegem Shopping Center vormt een bovenlokale kleinhandelsconcentratie.  
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3.2.3. Gewenste ruimtelijk toeristisch - recreatieve structuur 

 

Figuur 3: GRS Wijnegem ï gewenste ruimtelijk toeristisch-recreatieve structuur 

 
De provincie selecteert het Albertkanaal als onderdeel van het gebundeld netwerk, een 
geheel van gebundelde routes voor recreatieve lange afstandsbewegingen. 
Het gemeentelijke recreatiegebied vormt het belangrijkste recreatieve knooppunt. 
Daarnaast biedt de open ruimte mogelijkheden voor recreatief medegebruik. 
Optimalisering is mogelijk door o.a. het verbinden van bestaande fietsroutes en het 
verbeteren van de bewegwijzering. 
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3.2.4. Gewenste lijninfrastructuur 

 

Figuur 4: GRS Wijnegem ï gewenste lijninfrastructuur 

 
Het RSV selecteert de te ontwerpen A102 van R1 (Merksem) tot A13 (Wommelgem) als 
hoofdweg en de R11 Krijgsbaan en de N12 Houtlaan (omleidingsweg rond Wijnegem) 
als primaire weg. Het RSPA selecteert de secundaire wegen type III: N12 tussen R1 en 
R11 (Van de Wielelei, Deurne), N112 tussen R11 en N12 (Turnhoutsebaan) en N12 
vanaf kruispunt met N112 tot Turnhout (Turnhoutsebaan). De gemeente geeft als 
suggestie om de dorpskern te vrijwaren van vrachtverkeer. 
 
De gemeente selecteert de lokale wegen 
a. type I: Deurnesteenweg, Merksemsebaan ten noorden van Houtlaan en ôs 

Gravenwezelsteenweg ten noorden van Houtlaan; 
b. type II: Merksemsebaan ten zuiden van de Houtlaan, ôs Gravenwezelsteenweg ten 

zuiden van Houtlaan, Wommelgemsteenweg, Eikenlaan, Koolsveldlaan en 
Stokerijstraat. 

3.3. GRS Wommelgem 
Het GRS van de gemeente Wommelgem werd definitief goedgekeurd door de Deputatie 
van de provincie Antwerpen op 3 mei 2007.  
De gemeente Wommelgem heeft de intentie om het GRS in herziening te stellen. Het 
GRS werd goedgekeurd in 2007, wat betekent dat het voornamelijk in de jaren 2004-
2006 werd opgemaakt. Gewijzigde beleidsopties en de ruimtelijke ontwikkelingen tot 
heden geven aanleiding tot een herziening van het GRS. 
In afwachting hiervan blijft het bestaande GRS van toepassing, alhoewel een aantal 
elementen achterhaald kunnen zijn. De onderstaande samenvatting moet gelezen 
worden met deze ingesteldheid. 
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3.3.1. Gewenste woon- en leefstructuur 

 

Figuur 5: GRS Wommelgem ï gewenste woon- en leefstructuur 

 
De gemeente Wommelgem formuleert een aantal suggesties naar de hogere overheid 
in het kader van de afbakening van het grootstedelijk gebied Antwerpen en de hieraan 
verbonden taakstelling naar bijkomende woningen6: 
a. rekening houdend met de structuur van de gemeente en de omliggende open ruimte 

is het niet aangewezen het woonuitbreidingsgebied WU3 Kallement ten oosten van 
Wommelgem-dorp in het kader van een grootstedelijke taakstelling te ontwikkelen.  

b. de gemeente schuift de locatie Hoogveld naar voor als alternatief. Door de ligging 
nabij het openbaar vervoersknooppunt Silsburg, het rondpunt van Wommelgem, de 
stamlijn van het openbaar vervoer Herentalsebaan en de Autolei heeft de locatie 
heel wat potenties als gemengd woongebied mits behoud van voldoende ruimte 
voor de overstromingsgevoelige Koudebeek. 

c. de gemeente legt de klemtoon op de verdere afwerking van de bebouwing langs de 
R11/Autolei. 

 
 

                                            
6 Voor de definitieve afbakening van het grootstedelijk gebied Antwerpen: zie 3.4.1 en Kaart 1. 
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Figuur 6: GRS Wommelgem - woningprogrammatie 

 
Voor de invulling van de eigen woonbehoeften voorziet de gemeente de volgende 
maatregelen: 
a. de eigen woonbehoeften worden in de eerste plaats ingevuld binnen de juridische 

voorraad. Dit zijn bouwgronden en kavels langs uitgeruste weg en twee weerhouden 
binnengebieden gelegen in woongebied: WO1 Rusthuis en WO2 Herentalsebaan. 

b. voor het opvangen van de eigen woonbehoefte die niet binnen de juridische 
voorraad kan worden beantwoord wenst de gemeente over te gaan tot de realisatie 
van het project Volkaertslei (WU1) en het project J. Moonsstraat. 

c. voor de bijkomende behoeftes op lange termijn wordt door de gemeente vooreerst 
de locatie Hofke Moons (WU2) naar voren geschoven als woonlocatie voor 
toekomstige woonbehoeften (van eigen bevolking). Indien er nog bijkomende 
behoeftes blijken wenst de gemeente aanspraak te maken op het beschreven 
scenario voor de Autolei. Bij gebrek aan alternatieven op lange termijn weerhoudt de 
gemeente WU3 Kallement als woonreserve om ook in de toekomst haar eigen 
taakstelling te kunnen realiseren. 
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3.3.2. Gewenste toeristisch-recreatieve structuur 

 

Figuur 7: GRS Wommelgem ï toeristische recreatieve structuur 

De volgende locaties worden weerhouden als lokale recreatiepolen op gemeentelijk 
niveau: 
a. Scheersel aan de rand van de dorpskern kent belangrijke sport- en 

spelvoorzieningen en beschikt over ruimtelijke reserves; 
b. Fort II kent een intensief maar laagdynamisch recreatief gebruik; 
c. de zuidelijke oever van het Meer als een beperkt lokaal recreatief aanbod voor 

waterrecreatie 
 
Verder zet de gemeente in op recreatief medegebruik van de open ruimte, onder de 
vorm van laagdynamische openluchtactiviteiten, sportbeoefening in open lucht, hoeve- 
en plattelandstoerisme, ontwikkeling van het fietsroutenetwerk. 
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3.3.3. Gewenste ruimtelijke economische structuur 

 

Figuur 8: GRS Wommelgem ï ruimtelijke economische structuur 

 
De gemeente heeft door haar ligging in het grootstedelijk gebied Antwerpen en het ENA 
een bovenlokale taakstelling in functie van transport en distributie. De gemeente stelt 
als voorwaarde dat voor de ontwikkeling van bijkomende bovenlokale bedrijventerreinen 
ook bijkomende ontsluitingsinfrastructuur nodig is en dit in functie van de 
verkeersveiligheid- en leefbaarheid in de woongebieden. 
Indien de ENA zoekzone Wommelgem/Ranst effectief tot ontwikkeling komt en met de 
omvang die momenteel wordt voorzien ï wat bijkomende ontsluitingsmogelijkheden 
inhoudt - rijst de vraag of een volledige ontwikkeling van Kapelleveld 2 nog nodig is. 
 
Ook de lokale bedrijvigheid wordt hoofdzakelijk geconcentreerd rond de E313 in het 
(boven)lokaal bedrijfslint. Ander lokaal aanbod kan binnen de woon- en leefsfeer een 
plaats krijgen langs ontwikkelingsassen (gemengde woon/werklinten). 
 
De bestaande lokale KMO-zones en ambachtelijke zones op het gewestplan en binnen 
BPAôs blijven behouden, met uitzondering van de KMO-zones Fortbaan en 
Wijnegemsteenweg, die een uitdovend karakter krijgen.  
 
De totale bijkomende behoefte aan lokale bedrijventerreinen op korte en lange termijn 
bedraagt 3,51ha. Gezien de visie om aan te sluiten op de bestaande (boven)lokale 
bedrijvigheid langs de E313 komt een uitbreiding van Jacobsveldweg hiervoor als 
eerste in aanmerking.  
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Figuur 9: GRS Wommelgem ï uitbreiding Jacobsveldweg voor lokale bedrijvigheid 

 
In het goedgekeurd sectoraal BPA Zonevreemde bedrijven werd hier al een uitbreiding 
van 5ha voorzien in functie van bestaande bedrijven. Omdat deze oppervlakte bestemd 
is voor bestaande bedrijven (reeds in eigendom) doet de gemeente als suggestie naar 
de hogere overheid om op de aangrenzende percelen tot aan de Oelegemsteenweg 
een bijkomende gefaseerde uitbreiding van 5ha te voorzien voor lokale bedrijvigheid. 
 
Het gemeentelijk containerpark wordt geherlokaliseerd van het industrieterrein 
Kapelleveld I naar Gulkenrode, aansluitend op een lokaal bedrijventerrein aan de 
Herentalsebaan. 
























































































































